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DIMENSIONAMENTO PAVIMENTAZIONI FLESSIBILI

METODI SEMIEMPIRICI

1. Metodo LCN

2. Metodo che utilizza la classificazione FAA del
terreni

3. Metodo del Corps of Engineers

4. Nuovo metodo FAA



METODO LCN

DATI DI INPUT
CBR del sottofondo
Numero LCN

Nomogrammi per la determinazione dello spessore
totale della pavimentazione

| nomogrammi si riferiscono alle aree critiche, per le aree non critiche e
ammessa una riduzione dello spessore del 10 — 20 %.
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METODO FAA (CLASSIFICAZIONE SOTTOFONDI)

DATI DI INPUT

Classe del sottofondo (F,, F;, F,, ....... , F10)

Portanza minima desiderabile E7 corrispondente a F

Carico equivalente su ruota singola o carico totale

Nomogrammi per la determinazione dello spessore
totale della pavimentazione



METODO FAA (CLASSIFICAZIONE SOTTOFONDI)

ZONA NONCRITICA- SPESSORE TOTALE
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METODO DEL CORPS OF ENGINEERS

Si individuano 4 traffic areas (A, B, C, D) per tenere conto
della ripetizione del traffico e della canalizzazione

DATI DI INPUT
Carico dell’aereo
CBR del sottofondo

Nomogrammi per la determinazione dello spessore
totale della pavimentazione per data traffic area e per
dato aereo



METODO DEL CORPS OF ENGINEERS

DETERMINAZIONE SPESSORE
sey ‘ PAVIMENTAZIONE IN BASE AL CBR
~ (NORME FRANCESI)
NN -
'HE: £ fo0 j | 7,7 ST 97 B 7 19 i
N o € & ? < EaTd Vol E
AN 3 N : % L F (/ i/l } ‘B X
N S e e e [ /5 o/ S e
P }E‘\& N - z . s CBR 20 15 g7 543 @ | g
RENINIR x 9 5 e o Arraus Azoo
S TNN SN = LBV e e
N = N 24/
l SS‘ §\< [N zonu D E / : l l[ 2
4 t: N 8 Z ’ ? g
b\ > Ly ¢ E EE
N ~3 Q 5 ~
W N - - ¥ L g
N N PIAZFALE & l
WIN gl N a
ot ;.‘L {0 ; i ! ]
10 2o 3C 40 50 60 S0 100 Z 300 cm
ZoN4 4 ; o SPESSORE TOTALE DELLA SOYRASTRYTTURA
; NDICE CB
0 4 5 6 7894042 {5 20 30 40 50
I | DETERMINAZIONE SPESSORE DI
/‘
25| BQEING 7D7 2/ RISANAMENTO

]
|¢/%

.

-

g\ \“\\“§\ \\\,

SPESSORE TOTALE ‘ncenlimels

— o == &}

.‘ / 1“: .S e, ..‘..-’_. - AN "-'_ oy .,!
C? co | SACSOR! PER CBR . =, PP T e L "-‘Q‘ ot 1

J] 4 2 T T ONDO D, P/J'AMG'RE T - =

e A | TsoTroromee 34 S

'z 285 [ 495 | /50 . e ST T _,_-.,‘-.____._

133 1370 [2/5 | 170 2, ,'F’ - .. _ o, Iea=2 -,

748 | 330 | 235 | 185 1270 o e s S - ,




NUOVO METODO FAA

DATI DI INPUT

Carico massimo al decollo dell’aereo di progetto

Numero di decolli annuali dell’aereo critico

CBR del sottofondo

Nomogrammi per la determinazione dello spessore
totale della pavimentazione per dato tipo di aereo



NUOVO METODO FAA
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NUOVO METODO FAA

SPESSORE MINIMO DELIO STRATO DI BASE inem

Spessore minimo da assegnare allo 720 25 o 35 4o 45 2 6o
strato di base (misto bitumato o misto ' - 250
stabilizzato a cemento) ! //
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